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Montage d’un clapet anti-retour sur lave-glace arrière
Un problème relativement fréquent sur le Touran, surtout par fortes chaleurs est que le liquide lave-glace s’écoule tout seul du gicleur et coule sur le hayon, ce qui est d’autant plus énervant, lorsque vous venez de laver et polisher votre TouTou. 

Je décris ici, comment j’ai monté un clapet anti-retour
Matériels nécessaire
· Un clapet anti-retour acheté chez le garagiste VW du coin sous la référence 113 955 975 C pour environ 5 Euro 
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Clapet anti-retour. 
· Eventuellement quelques colliers rilsan. 
· Un flexible en caoutchouc (3 cm suffiront), d’un diamètre de 4 mm que l’on trouve dans n’importe quel magasin d’accessoires et pièces autos ou de bricolages. [image: image7.jpg]



Flexible.                                                                                                                                                           
Outils nécessaires
· Tournevis Torx T20 

· Décapeur thermique ou briquet (pour chauffer l’extrémité du tuyau)

· Cales en plastique
· Couteau,
· Pince coupante latérale,
· Pince à bec long.
 Mode opératoire
En premier, retirer les vis (Torx T20) se trouvant dans les poignées de fermeture du hayon. 
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Poignée de fermeture du hayon. 

Ouvrir ensuite la trappe où se trouve le triangle de signalisation, retirer celui-ci et démonter les sangles de maintient avec un tournevis Torx T20. 
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Enlever les sangles de retenue du triangle. 
Ranger soigneusement les vis démontées. 

Maintenant, il va falloir s’armer de patience et tirer vigoureusement sur l’habillage à démonter car celui-ci est maintenu au hayon par des agrafes, agrafes qu’il va falloir extraire en même temps.                                                                                                                     Dans mon cas, j’ai commencé le démontage par le haut, mais vous pouvez également débuter par le bas. Pour ne pas abîmer la peinture ou la garniture lors du démontage, il est préférable d’utiliser des cales en plastiques avec l’outil que vous allez glisser entre les 2 parties.
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Démontage de l’habillage intérieur du hayon. 
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Agrafes (klammern) de maintient de l’habillage intérieur.    

En tirant, soit les agrafes sortiront de leurs emplacements sur le hayon et resteront sur la garniture, soit ne sortiront pas du hayon et sortiront dans ce cas de leurs logements dans la garniture.             
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Face arrière de l’habillage du hayon.
Dans ce cas, il va falloir, à l’aide d’une pince à becs longs, extraire les agrafes restées dans leurs logements sur le hayon et les remettre en place sur la garniture.   
[image: image14.jpg]



Retrait des agrafes. 

 Maintenant, le moteur d’essuie-glace est accessible. 
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Dégagez le flexible du moteur, en tournant l’agrafe noire de 90° sur le raccord gris. 
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Débranchement du flexible. 
Attention, toutefois à l’écoulement du liquide lave-glace. Retirez maintenant le ruban adhésif noir sur le flexible.
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Endroit (schnittstelle), où, il faut couper le flexible
Coupez maintenant le flexible le plus près possible du raccord à l’aide de votre pince coupante latérale (photo).                                                                                                                  Ensuite, il va falloir retirer le morceau de tuyau restant sur le raccord en l’entaillant à l’aide du couteau dans le sens de la longueur.                                                                           Chauffez maintenant délicatement l’extrémité du flexible à l’aide du décapeur thermique (plus rapide qu’avec le briquet) pour faciliter l’emmanchement du flexible sur le clapet anti-retour. 
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Branchement du flexible sur le clapet anti-retour. 

Veuillez toutefois au sens de circulation du liquide, qui est représenté à l’aide d’une flèche.  Une fois le flexible refroidit, celui-ci ne bougera plus sur le clapet. Si vous avez toutefois un doute et voulez vous assurer que cela tiendra vraiment,  passez un petit collier rilsan autour du flexible.                                                                                                                                Coupez ensuite le flexible à environ 3 cm.                                                                             Pour l’emmancher maintenant sur le raccord côté moteur, chauffez délicatement cette extrémité du flexible à l’aide du décapeur thermique et l’engagez jusqu’au bout.                Cette jonction pourra également être sécurisée par un petit collier rilsan passé autour du flexible.
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Sens de passage (fließrichtung) du liquide. 
Veillez à ce que le morceau de flexible transparent soit le plus court possible afin d’éviter de le pincer et ainsi de le casser. 

Il sera, ensuite, plus facile de s’installer dans le coffre, que vous aurez précédemment vidé, pour procéder au montage du clapet anti-retour sur le moteur d’essuie-glace.                      Pour faciliter le montage du clapet sur le flexible noir, vous pourrez également chauffer délicatement l’extrémité de ce dernier à l’aide du décapeur thermique et l’engager jusqu’au bout.                                                                                                                                       Cette jonction pourra également être sécurisée par un petit collier rilsan passé autour du flexible
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Levier de déverrouillage de secours (Hebel der Notentriegelung) du hayon. 

Vous pourrez par la même occasion tester le levier de déverrouillage de secours en l’actionnant vers la gauche (sens de la flèche). 
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Raccord du clapet anti-retour au flexible en place. 

Remettez ensuite à nouveau le ruban adhésif en place, emmanchez le raccord gris sur le moteur et verrouillez-le en tournant l’agrafe noire de 90°.                                                       Pour éviter que le morceau de flexible rajouté ne soit pincé ou tordue, il est encore possible de fixer l’ensemble avec un grand collier rilsan (comme sur la photo).    
Veillez toutefois à ne pas utiliser les trous prévus pour les agrafes!                                       
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Pose du nouveau flexible. 

La nouvelle installation est terminée. Elle peut maintenant être essayée pour la première fois et si vous avez tout raccordé comme indiqué, l’ensemble devrait être étanche.                       Un autre avantage (hormis celui que plus rien ne s’écoulera) est, que lorsque vous actionnerez la commande de lave-glace, votre liquide giclera immédiatement et non plus après 5 longues secondes.
Un test, grandeur nature, réalisé durant 4 jours, hayon dégarni, par "ma-kus" a démontré que le flexible est constamment rempli, qu’aucune bulle apparaît et que la conduite ne se vide plus. Les emmanchements réalisés sur le clapet anti-retour et le raccord n’ont également montré aucune faiblesse et cela même sans colliers rilsan.
Maintenant, il reste à remonter la garniture du hayon. Pour cela, il suffit de présenter les agrafes face aux logements prévus et de les enfoncer en tapant un bon coup sur la garniture. Pour faciliter cette opération, vous pouvez enduire les agrafes avec un produit facilitant le glissement, genre WD 40, silicone, spray tableau de bord ou pour joint de portière.                                          

Pour finir, refixer les 4 vis Torx T20 démontées au début de l’opération, vis soigneusement rangées au tout début, 2 pour les sangles de fixation du triangle de signalisation et 2 pour les poignées de fermeture du hayon.                                  

Encore un conseil: dès la pose de la garniture de coffre effectuée, tester à nouveau le système de déverrouillage de secours. Cette opération est d’ailleurs plus difficile avec la garniture en place, mais devrait au moins être effectuée une fois, car on ne sait jamais…
Sujet réalisé par Stefan Rzepka et "ma-kus", photos Stefan Rzepka, Septembre 2009 et traduit par Patoche57 en mars 2011.
